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INTRODUCTION
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Cet accident tragique a été causé par un freinage d'urgememtionnellement provoquépar un autre
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un terrain de reglement de comptes. Les conducteurs de camion jouent un rbéle essentiel dans notre
dz2 0 ARASY Y &alya SdzEz | dzOdzyS YI NOKIyRAAS Yy QI NNA DS
Or,dzy (St FNBAYF3AS LISdzi adzNBSYyANI £ G2dzi Y2YSyd € 2NJ
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comme pour les autres usagers.

La plupart des camiongrculent avec des remorqueS |j dzA LIS & Rd2gugtéetion du@ikadement
contre les intempériesempéchant également de voir le contenu et son arrim&jequeois queles agents
R S Adfhifistration des douanes et accispsocédent & un contréle, la méme question pese :« Quelle
surprise nous attenderriere cette bache ou plutét, derriére ce rideal? ».

I Q Seédisémentpour cette raisonque nos contréles sont si importants. Un arrimagéfectueuxou

inexistant peutnon seulemenendommager le chargement et le véhicuheais aussi constituer un danger

pour le chauffeur etles autres usagers de laroute.A Sy  1jdzS f QF NNAYI IS ae&sA (G NB
généraux, chque type de chargement pose des déficifigues selon la naturde la marbandise a
transporter, s&orme, sonpoids, son conditionnemenga fragilité et ainsi de suite

Souvent, le temps nécessaire pour procéder a un arrimage de qualiguesitimé Pourtant, brsque le
véhicule est adapté a lehargeetquef S& Y2e& Sy ad RQI NN Yi¢ fauSquepaudditenipd a LJ2 v
pour arrimer la marchandise de maniére professionnelle et efficace.

Lors de contrblesles agentsdistingient entre des défaillances minees, majeues ou critiques.
Généralementil suffitd 2 dz@Sy (i R QI 3andas SuNpléneizited adzbtzde reprendre la rote.
At I NN @ faut faidzaagpeél a lindafhe spécialisée pour soulew le chargementposer un tapis
antidérapantentre le chargement et le plateau du camjmoire de fairetransborcer la charge sur un autre



camionsi levéhiculeA YA G A I £y Q S@es intkdrerdtions pellivbidiredilfsBursheures, méme un
ou deux joursainsi que desodts suppmentaires pour le transporteur voulant assurer la repriserejet.

CASY ljdzQAf FIodzi  fenfp@@dr tink detudssitionYcarngcke YdYiargeBeitvaut mieux

partir avec du réard que de risquer un accidentyn bon arrimage des lkehargementpermet de gagner du

tempd f 2 NBE RQdzy @20/ (INNREZES SS TR ST NI WU ANDOK I Yy RA & SécuRté y & dzy
de tous les usagers de la route.

AuGrandDuché de Luxembourgy O & RarésppOshbfi® dulitransporteur (gératstchniquede

f QS y (i NBdniufiedr StallEchaRydar peut étre engagd®ur garantir un transport sfif estprimordial

gue le transporteur meae a dispositionun véhiculeapproprié pour la marchandise a transpartet les
Y2e8ya RQFNNAYFISO [ § NI Y HussolpSsmmel or forinde Sanieie S Y Sy (
adéquate

Le chauffeutilise les équipementsfournis, surveille le bomarrimagede la marchandise et reste attentif

durant tout le trajet.Le transporteura également le devoir dsurveiller le chargeur du camiolorsque ce

dernier exécute un chargementEn effet, il faut veiller a ne pasircharger le camioou s essiewet

aQl aadNdBaideshitdabéeRF ya I YSaAdz2NBE Rdz Ll2aairofS RIEya fQl

La qualité du chargement et dmnarrimageest un facteur clé de la sécurité routierdn chauffeumpeut
échapper a un contrdleutier, mais pas aubois de la physiqu8 y Ol & R RdbzNHENE/AOSI 2%z R Q|

Eneffet,ti y QS &G LI a LIYd sehasderd duradt teelndpdptdnirnasidr d@ Sourtes distances
A tout moment,un chauffeurpeut devoirréagir aune nattentiondesa partout. OSft € S RQdzy | dzi N
laroute.

Presaie chaque jourJes stationde radio au Luxemharg rapportentdespertes de chargesausées paun
arrimage insuffisant Ces incidents peuvenfprovoquer des embouteillages importantquire a
f QSy @A NB y ynbtiveSy dangeie chaifeur ouds autres usagers de la route.

Dans cette brochurd, QA y (i Sy Juiderlglecail \RE f QF OljdzA aA A2y RBd& O2yYy
F NNRAYSNI O2NNBOGISYSYy il Sazyls OKENB S BSWRE LB i OR ¥ghPdeR RQ dzy
AAldd GA2ya (S6fS6a ljdzS €8 FNBAYI IS L depadde@ueicGa Y v
f 2 NBdéRadradggen pente

Jeroen Schaus Ken Schmitz

Inspecteur principal®len rang Contréleur adjoint
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« Souvent, l'arrimage des charges repose uniquement sur des suppositions et I'espoir que rf
produira. Cependant, lorsqu'un incident survient, ce n'est pas la conséquence d'une chair
circonstances malheureuses, mais bien le résultat d'une sécurisation insuffisante de la chfargen
chargement ne se sécurise de-lméme. »

\- Extrait de la vidéo de sensibilisation « Volltreffer », produite par le BG Verkehr (2005)

)

Attention si vous circulez sur 'A13 et 'A4,
un camion a perdu son chargement.
Laccident provoque des perturbations sur
les deux autoroutes.

Selon nos premiéres informations,
lincident s'est déroulé ce vendredi en
milieu de matinée sur I'A13, en direction
de la bretelle avec 'A4. Cette derniére est
de ce fait temporairement fermée,

Un camion aurait perdu une partie de sa
cargaison, qui semble étre de |a peinture
blanche. La police et les services de
secours sont sur place.

Plus d'informations & venir.
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Attention !

Les informations dans cette brochure ont éempiléesavec soin. Toutefois, des erreurs ne peuven
LI & siNB SEOfdzSaod ! AyaAasz | dzOdzyS I NI YyiIiAS RY
RSa AYRAOFGA2ya 3ASYSNIf Sa | dz yséuteurspbuRdedNdddimages
corporels, matériels et patrimoniaux est exclue.
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Unarrimage approprié et conforme aux dispositions Iégales comprend les sglesitesessentielles
IQF NNR Y| 3S Rdz OKI NIt ¢harge@enyproprgnte& ditReS r@dles suivantesnt

LISNYSGGNB RS LIR2dzO2AN) I 83AdzZNBENJ £ ASOdzZNAGS RQF NNA Y
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7 7 T Zertifikat zur L i ung durch den Fahrzeugaufb
K N* de réception e11°2007/46°0173"02 Anfor gsprofil und Lad
J  |Caegorie SEMI-REMORQUE (O4)
1. Angaben zum Fahrzeug
D1 [Mar TALSON
oy Fahrzeughersteller: WECON GmbH
énominati Nutzfahrzeug- Containertechnik
D3 1pD el An der Hansalinie 10
£ 59387 Ascheberg
Variante BB Fahrzeugtyp: Aufbauten fiir Motorwagen und
D2 Anhanger X 610 - 820 NVSGA
2 Fahrzeug -Identifizierungsnummer:
Version L1SOR123 max. technische Nutzlast : 13.000 kg
Abmessungen auen L /B / H: max. 8.200 / 2.550 / 3.200 mm
(Z.1) |Carrosserie DAG3 Fahrzeugaufbau: Curtainsideraufbau
(Z2) | Longueur 13750 mm Der erfiilit die gen der DIN EN 12642 Code XL
(Z23) |Largewr 2550 mm 2. Angaben zur Ausstattung des Fahrzeugs
Der Fahrzeugaufbau ist dann in der Lage, die unter Punkt 4 genannten Ladegiiter bei
(Z4) | Hauteur 4000 mm der unter Punkt 3 L i zu sichern, wenn folgende
Ausstattungskomponenten vorhanden sind:
Masses maximales autorisées
F1 |technique Nachgewiesene max. Priifkrifte
(DIN EN 12642)
F2 | nationale 34000 kg + Stirmwand mit Siebdruckplatte 6.500 daN
+ Seitenwinde 5.200 daN
£33 |ensemble Min. 1 Paar Wecon Rungen
Palettenanschiagleisten beidseitig
i k
N1 |essieut 8000 kg }E\::rsr:;'citom.enef wahlweise aus Holz oder
Plane Schiebeplane Panamaqualitat,
N2 |essieu2 8000 kg Vertikalgurtabstand max. 600 mm,
Horizontalgurte Abstand max. 650 mm
N3 |essieu3 8000 kg + Riickwand Heckportal 5.160 daN
Hecktiiren mit 4 Scharnieren und 2
N4 fessioud innenliegenden Drehstangenverschiu® je Fligel
+ Dach Autocar Schiebeverdeck, wahlweise als
N5 |essieus Hubdach
(235) | point datielage 10000 kg Der Zustand des Fahrzeugaufbaus ist gem. VDI 2700 regelméBig zu iiberpriifen.
0.1/0.2 | remorquage
Dieses Zertifikat umfasst 2 Seiten und hat nur in vollstindiger Form Gilltigkeit.
Stand 06/2009

Ceux qui dépassent la charge utile autorisée sel@eiteis de circulation:
1 mettent en danger la sécurité routiére;

1 peuventendommager le véhicule

f endommagentes infrastructures routiére€ dzNJi 2 dzi Sy OF a R$ & dzNOKI| NH

2. Propretédu plateau du chargemat, en bon état et sans défauts

1 pas desableméme avec tapis antidérapart

1 SESYLNI RQKdzA;ES Si RS aINIA8aS

1 exempt de neige et de glage

i Utilisationde tapis antidéraparst
Avantage du tapis antiérapant:

waugmente le coefficient de frictioqu(de 0.6 garant) méme sursurface
mouillée.

WY2AYyad RGROSNNAXE IS L YnSids@dNFBnglss

Attention: lestapis antidérapantane peuvent pas étreemplacés par des
tapis en caoutchouc quelconques!




3. Aucun espace librénutile entre les différentes charges ou parois

9y OFa RS FNBAYI3IS RWANESYyOS: f Sa AfkguenBEtEéndgienda RSO
se développe pase chargement doit étre bloqué contre la paroi (maximum 2 cr8jnon il existe un grand

NRA &l dzS RS LISYSiONI A2y Rdz OKI NBESYSy({ R Noldpodrguoiill NP A
estA YL NI I 8 A dzWk &8 R ¥ SduelksP&dis/ridelles 968 asseisolides pour pouvoir
retenir les forces (Vo certificat du constructeur).

4, [ I Y Si K2 R Slamiéuk addiée s ladcBarge

Il faut déterminerf I  2dz £ S& YS{iK2RS& RQIFINNAYLIF3IS tS8a YASdzE
(verrouillage, blocage, arrimage direct, arrimage par frottement ou arrimage par boucle de téte).

Arrimage direct Arrimage par boucle de téte




Sdzf & RS&a SftSYSyida RS OKFNBSYSyd adlrofSa LISdzSy
frottement :

Dans ce cas2INE |j dzQdzy OKF NBSY Sy (i
Fdzi NB YSOK2RS RQFNNAYE 38

Y QF  RD AR ARGl aete@EASt M3 NI

5. Le nombre et le typale sangles et/ou chaines pour sécurisercleargement de maniere optimale

Il faut connaitref S& @ f SdzZNA RS OKIF NHS NBSffSa RSa aly3tSa
méthode(s)R QI NNkowsi®BY @ . ASYy SOARSYYSyids fQSiFd ISYSNI €
avant leur emploi (sangles, p.39, chaines, p. 43).

| OOEIi ACA DA
34& Yod AA

Arrimage par frottement Il faut \eiller autiliser une sangle diorce de prétensiorfs TFelevée. Plus elle sera
élevée, plus faible sera le mbre de sangles nécessaitefauttoujoursutiliserau moins deux sangleeeci
LISNYSiG RQF@2AN) dzyS &aidloAfAdS adzZl) SYSyidl ANB I dz OK




6. Utilisation idéaledessangles et chaines

' GAf A& GA2Y RQFyYy3fSa | LILINELINASA

Pour unarrimage parfrottement> £ QF y3f S 2 LJGIA YYbd90RS8rést I al y3t S Said |

Pour unarrimagedirect:
ly3tS fLKEFE SYyiNB I adzNFIF OS20R65de0s NASYSyid Si S

ly3tS 068Gl Sy f1 RANBOGAZY  2Y:WhdedeRA Yyt S SG €I

Utilisation de coins / corniéres de protection

Seulement avecdes coins ou cornleres derotection dzy” S NBLI NIAGA?Z2 A dé}tbrﬁz&nfeﬁ 0NBS
possible. En plyses sangles somtINE 1 S3SSa 02 fisaldnert. Qdza dzNB S f S

Sans coin de > & ; : Avec coin de R
protection = “4 protection

I -3
il 2D

LI AOI GA2Y RQdzyS GSyairzy I LIINRLINRSS

llestaussif 2 NI SY Sy i N.BozvvlyRs S 0ASYy &aSNNBN f Sa aly3at
é ’v

2LIAYIFES® 9y SFFSix Af aqQ 0 | @enéddnt déd< GouRaSension S &
finale exercée par la sangle.

R
S

Différence apres

resserrement au
dernier cran




7. Vérificationdet I NBaAadl yOS R&degpl2Ayia RQIFNNAYF IS

Il faut veiller & ne pasharge pasles points

R QI NNX-delad@Seult LAz Force de traction admissible de points d’arrimage:
Ceciesturtoutii NEa A YL mﬁrﬁmg'e + Véhicules avec un PMA compris entre 800 daN
direct 3,5tet 7,5t

s Wehicules avec un PMA compris entre
Par exemple 7.5t et 12t 1.000 daN
[ S NI y a L2 NJiourReQ Ichyfrﬁie d€ | Q « véhicules avec un PMA supérieur 3 12t 2.000 daN
charge de ces points doit éteeipérieure a celle S oAl TeER e (T T S 1.000 daN

qui est exigée par laormeEN 1264@our
résister aux forces

8. Leconducteur et la conduite

Il est conseillé deanduire en douceurS (i ad&o€r la
vitessel dzE OA ND2 y & (i | yyudSangemani y
soudain de direction ouout freinage brusque.Dans ce
cas les forces exercées par la charge resteront faibles

Ddz G SYLJA S lpeuR&re iudlémed Beyliisi
f2NE RQdzy O2Yy Nk 6n aRiad Y A S
inefficace est constaté par les agents douaniee$,que

ces derniers exigat :

¢

1 Le placementle tapis antidérapars;

1 Letransbordement du chargemerstur un autre
camion.

La qualité du chargementet® f QI NNX Y I 8sSureQ&4f ijitNde buk!
les usagers de la route.

Les conséquencepeuvent étre fatales poure chauffeurou pour les autres
usagers de la route.

-10-



Autres facteurs a considérer

Le centrede gravité

Bien que le positionnement contre une paroi frontale est treés important, il faut veillerqueece dernier
YyQFEFFSOGS LIk a tF adloAtAGS RS O2yRdzAGS Rdz @SKA Odz

| KFljdz§ F2A4a 1jdzS§ fF OKIFINHS I SGiS O6RSUVOKIFNHBHSS 2dz ljdz
afin de détecter toute surcharge et/ou mauvaise répartition des massest de démarrer. Assureous

gue la charge est répartie de telle sorte que le centre de gravité de la charge totale soit aussi proche que
Ll2aaAroftS RS tQIES t2y3aAaddzRRAYyFES SiG ljdzQat as aaddz
marchandises les plus légéres en haut.

La répartitiondes charges

Il est conseillé de consulter le plan de répartition de votre véhicule. Chaque véhicule posséde un plan de de
répartition bien défini.

Le plan de répartition du chargement renseigne sur les poids de chargements autorisés en fonction de
f QSYLX I OSYSy (i Rdz OSYyGNB RS 3INIGAGS YSadza2NB t LI NIA

CeliOA yQS&ai St otS IjdzS LRdNI dzy &8dd GSKAOdAZ & RSTA

-11-



Titre I.- Digoositions légales européennest nationales

Chapitre 1- Droit européen

. DIRECTIVE 2014/47/UE DU PARLEMENT EUROPEEN ET DU CONSEIL
Journal officiel du

3 avril 2014

de 1'Union européenne

- relative au contréle technique routier des véhicules utilitaires
OANDdzt I yi RIya f Oieofive200®30/SHEiI | 6 N2 IS
(Texte présentant de I'intérét pour I'EEBD L 127 du 29.4.2014)

Article 13
/| 2YGNbES RS fQFNNAYI3IS Rdz OKIF NBESYS
1. [2NBR RQdzy O2yiNbfS NRAziASNE f QF NNAYF IS Rdz OKI I
O2y ¥F2NX¥SYSyild t tQlFlYYySES LLLXYX FFAY RS @SNATASN
perturber la sécurité de la conduite et a ne pas constituex menace pour les personnes, pour leur
alydss LRdN) £ S& 0ASya 2dz LRdNI f QSYGBANRYYSYS
QF a4 dz2NBNJ ljdzQt (G2dzi Y2YSyd RS t QSELX 2AGFGAR2Y
Qdzy RSYIMWNI 3S Sy Ot
la position des charges les unes par rapport aux autres, ou par rapport aux parois et plancher du
véhicule, ne peut varier que dans des proportions minimales et
fSa OKFNHSa FTNNAYSSa yS LISd@Syid az2NIANI RS fQ
la surface de chargement.

P

y

p g
T« C

2. Sans préjudice des exigences applicables au transport de certaines catégories de marchandises telles
jdzS OSttSa @ArAasSa LI N tQFO0O02NR SdzZNRPLISSYy NBf |
RFEY3ISNBdzaSa LI NJ NBdzi S 6! Sevednfole dd clarNidaepeudest étfedz O K
STFSOGdzSa O2y F2NXNSYSyYyd | dzE LINAYyOALISa Sixz S OF
Ld [ @SNBAZ2Y I L) dza NBOSYydGS RSa y2NX¥Sa FA3dzN

3. ] Sa LINRPOSRdAzZNBa RS adzA@A @ArasSa t fQFNIAOES wmn
YI 25dz2NBa 2dz ONRGAljdzSa O2y OSNYIFyd € QFNNAYIF3IS Rd

4. [ Sa ; Grda YSYoNBa LINBG2ASyd 1jdzS €S LISNA2YYySft
chargement est diment formé a cet effet.

* Transposeé par la directive 2008/68/CE du Parlement européen et du Conseil du 24 septembre 2008 relative au
transport intérieur des marchandises dangereuses (JO L 260 du 30.9.2008), modifiée, entre autres, par la
directive 2012/45/UE de la Commission J8B2 du 4.12.2012).

Annexe Il de la directive 2014/4TJE
|. Principes relatifsd QI NNA Y 3S Rdz OKIF NHSYSy i

1. [ QF NNA Y 3S Rdz OKI NBHSYSy irésutdadesiaicslérdtiaefdécEl@atiddSdu & dzA
véhicule:

- dans la direction du déplacement du véhicul@,8 fois le poids du chargement et

- dans la direction latérale0,5 fois le poids du chargement et

- dans le sens inverse de la direction du véhicudes fois le poids du chargement

- et, de maniere générale,doit empécher le basculement ou le renversement du chargement.

2. Pourla répartition du chargementil est tenu compte de leharge maximale autorisée par essi@insi
que de lacharge minimale nécessaire par essjeen respectant les limites de la masse maximale

-12-



I dzi 2 NA&SS RQdzy @GSKAOdzZ ST O2y F2NX¥SYSyid | dzE RA&LR
des véhicules.

3. [ 2NB RS f QI NN YdseZigendeslgplicakiles S quScghdernaésistancede certains
composants du veéhicule, tels quellayon avant lesridelles latérales le hayon arriere lescolonnesou
leslLl2Ayia RD2WNANMNESSA Sy O2YLIWS f2NRIjdzS O0Sa St S
chargement.

4, t 2dzNJ £ QF NNA Yl 3S Rdz OKIl NEXXWSY (RS aA Y STk anBzaauiieo (NS (F
combinaison de ces méthodes

- leverrouillage.

le blocage (local/général).
- fQFNNAYI IS RANBOGO®
- fQFNNAYIF IS O2dz@ONI y i o

5. Normesapplicables:

Norme européenne OBJET ACETISS CORiITS .
Norme luxembourgeoise

T EN 12198 /I £ Odzt RS& GSyajILNASEN 12195 2010
novembre 2010
ILNAS EN 12195 2010
mars 2014

T EN 12640 Points d'arrimage ILNAS EN 12640: 2000
juillet 2000

T EN 12642 Résistance de la structure de | ILNAS EN 12642: 2016

carrosserie du véhicule novembre 2016

T EN12193 Sangles en fibres synthétiques ILNAS EN 12195 2000
novembre 2000

T EN 12198 / KFnySa RQF NNXR Y ILNAS EN 12195 2001
avril 2001

T EN1219% /| Nof S& RQI NNA Y 3ILNASEN 12195 2003
décembre 2003

T IS0 1161, ISO 1496 Conteneurs ISO ILNAS ISO 1161: 1984
décembre 1984

T EN283 Caisses mobiles ILNAS EN 283: 1991
juillet 1991

T EN 12641 Baches Partie 1 ILNAS EN 12641t 2005
aodt 2005

Baches Partie 2 ILNAS EN 12641 2006

octobre 2006

T EUMOS 40511 Poteauxt colonnes

T EUMOS 40509 Emballage de transport

Note explicative sur les normes européennes

Les normes européennes sont des lignes directrices facultatives précisant des spécifications tec
pour des produits, services et processus. Elles sont élaborées par le « CEN », Comité euro
normalisation.Au niveau national, les organismes nationaux de normalisation adoptent et publien
normes.! dz [ dZESYo2dzNBX f Q2NHIyAaYS 02YLISGSyid Sa
t QF OONBRAGF GA2yS RS t1 ASOdNRGS 8G lidz t AdGS
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Chapitre 2:  Droit national

Journal officiel

du Grand-Duché de Luxembourg

La Directive 2014/47/UE du Parlement européen et du Conseil du 3 avril 2014r&ssposée endroit
national par

a.- LOI du 26 janvier 201énodifiant la loi modifieée du 14 février 1955
concernant laréglementation de la circulation sur toutes les voies
publiques (Mémoriel & N° 8/2016)

CODE
b.- REGLEMENT GRARDCAL du 26 janvier 20hgodifiant I'arrété grand DE LA ROUTE

ducal modifié du 23 novembre 1955 portant réglement de la circulatior
sur toutes les voiepubliques (Mémoriel & N° 8/2016)

Textes coordonnés et jurisprudence

ARRETE GRANIJCAL du 23 novembre 19%®rtant réglement de la circulation sur toutes les voies
publiques

Art. 8. (Code de la route)
1. Sans préjudice des dispositions du paragraptied f QI NORKIONBSWiay it BQdzy @SKAO
étre disposé et fixé et, au besoin, étre bloqué, verrouillé ouarriiRé&S Y I YA S NE | dzQAt y S
a) constituer un danger pour les personnes ou causer des dommages aux propriétés publiques et
privées;
b) trainer sur la voie publique, ni tomber sur celld, ni compromettre la conduite du véhicule et sa
stabilité;
¢) nuire a la visibilité du conducteur du véhicule;
d) provoquer un bruit pouvant étre évite.

[ S&4 SljdzZALISYSyida |Y2@0A0ftSa FlLAialyd LINIAS AydS3aN
chargement de ce véhicule et doivent dés lors étre arrimés selon les mémes principes ctee celui

2. Lesmatiéres poussiéreuses, volatiles ou volatilisantesnsi que lesdébris R Q | Y A d6ilvedtEetre
transportéssous couverture ou emballage fermés

Les dispositions qui précédeyitS a QI LJILJ afxljmarerésiquilstintden relation directe avec des
activités agricoles ou viticolesu qui sont des produits de telles activités.

3. [ QFNNAYF IS ROAHKIPBE S O824/ & NP dzil A SdN3argkd, de chaifies du-dé NB |
cables fixés au plateau de chargement ou aux parois latéralesd 2 A (i ttavefsed kolliBsanteR S
de supports réglables, de sacs gonflables 8 2 A0 RS {(2dzi F dziNB RA&LIRAAGA
efficacité appropriée et suffisante.

Tous lesRAalLl2aAidATa aSNBFyid t o0f21dzSNE SSNNRAEf £ SNJI
chargement doivent étre dimensionnés de fagormp@uvoir supporter toutes les forces et tous les
couples exercés par le chargement et a serrer étroitement celyide facon a empécher toute
déperdition du contenu, et étre fixés solidement de maniére a ne pas pouvoir se relacher en cours de
route. En aucun cas, ils ne peuvent trainer sur le sol ou osciller en dehors des limites du chargement
Toutefois, le matéel de déneigement ou de déblaiement peut toucher la voie publique.

4, [ Sa GSyaAirzya RQFNNARYI3IS FAyaA [jdzS €S y2YONB YAYA
calculés suivant les dispositions de la norra® 121951.
[ Sa aly3aftsSas tSa OKlnySa SO tSa ONofSa dziAf Aas:
doivent respectivement satisfaire aux exigences des norra®$ 121982, EN 121958 et EN 12195}
Les exigences du présent paragraphe ne sont pas applicables aux chargements des véhicules trainés.

5. Lerespect des obligation®n relation avec le chargement et son arrimage correct et conforme ainsi
lj dzQ led@tériel de sécurisation de la charge incombe au propriétaire ou au détenteur du véhicule

_14-



routier, au conducteur de celdi et a la personne ayant procédé au chargem@rdutefois, si le
chargement est repris soit sur une remorque préchargée et scellée par une autorité nationale
compétente ou dans un conteneur préchargé et scellé par une autorité nationale compétente, le
conducteur du véhicule ne peut pas étre tenu respaisie de ce chargement.

Art. 50bis.

Les dispositions des articles 2 & 50 obligent le propriétaire et le conducteur

N

Chapitre3- [ S RNRBAU RQAYY20Af AASNI dzy @SKA Odz

1)

@ 2)

Art. 17.
Paragraphe €

Les fonctionnaireR S £ QF RYAYAAUNI A2y RSa R2
RNR A G R QAnvVércalé suriaav@eNdublique, soit en enlevant

'dz O2y RdzO( SdzNJ £t Sa Of S& RS 02yl O(x
Rdz OSKAOdA & I dz Y288y RQdzy &adatisy$s

fS O2yRdzOGSdzNJ RQdzy @SKA OdzZt S |j dzA
Luxembourg et qui est en infraction a la législation routiere, pour

autant que sont concernés QI YSy I 3SYSyid RSa @S
leurs chargements f S& LJX I 1jdzS& RQAYY!l (G NR C
ROQARSYGATAOIGAZ2Y 2dz £ Sa R20dzySyi
fSa GNIyaLR2NIa NRdAziASNBREZ 2YSO RS
défaut, de régler la somme a consigner; dans ce cas, les
F2yOGA2yylrANBa RS fQFRYAYAAGNT (A
également en droit de retenir les documents de bord du véhicule,

2dzalj dzQl dz LI ASYSy&d RS f QF dSNIiAaas
somme a consigner.

le véhicule présente soit une irrégularité grave au point de vue des
documents de bord, soit une surcharge de plus de 10% de la masse
maximale autorisée, soit un défaut technique manifeste de nature

a mettre gravement en danger la circulation
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Titre Il.- Définitions

Il existe desypesprécis de carrosserie de porteur, remorque ou seemorque destinéau transport
routier de marchandises savoir

Tautliner

/| QSaid dzy aeaisyvyS RS N
par des roulettes dans des gorges de la struct
supérieure du véhicule et maintenus au niveau|
chassis par des sangles de tension. Ce sysi
permet de libérer toute la longueur disponib
pour un chargment latéral (au chariot élévateul §
ou par le dessus (au pont roulant).

Savoyarde

Lt aQlF 3Ad RQdzy Lizexdor§ues
possédant une armature en acier ou aluminit
sur laquelle se trouve une bache.

Fourgon

Lf aQl 3Ald RQdzy Liredior§ue:
possédant une armature compléen aluminium.

Facteur de frottementu

Le facteur de frottement esippelép. Plus cet indice est élevélus la résistance au glissement est grande
(p.ex. tapis antidérapant =0,6).

La valeur du facteur de frottement dépend de la nature de la surface de contact entre la ehrgtateau
de chargement.
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Facteurs de frottement estimés pour quelques marchandises et surfaces courantes a utiliser dans les calculs

Facteur de

Combinaison de matériaux a la surface de contact
frottement m

Bois scié

Bois scié contre tissu bakélisé/contreplagué 0,45
Bois scié contre aluminium rainuré 0,4
Bois scig film rétrécissable 0,3
.2A4& a0AS O2yinoiilablel I lj dz§a RQI OA SNJ 0,3
Bois raboté(Palettes)

Bois raboté contre tissu bakélisé/contreplaqué 0,3
Bois raboté contre aluminium rainuré 0,25
.2A8 NIo2iGS O2yGNB LI IjdzSa RQlFIOASNI Ay2E&RIo6f S& 0,2
Palette en matériau plastique

Palette en matériayplastique contre tissu bakélisé/contreplagué 0,2
Palette en matériau plastique contre aluminium rainuré 0,15
tFfSGGS Sy YFGSNRARIdz LX FadAljdzS O2y GNB LX I ljdzSa R 0,15
Acier et métal

Cadre en acier contre tissu bakélisé/contreplaqué 0,45
Cadre en acier contre aluminium rainuré 0,3
/'t RNB Sy I OASNI O2y(GNB L} I1ljdzS&d RQlI OASNJI Ay2E&RLI 6 0,2
Béton

Béton brutt tasseaux en bois scié 0,7
Béton lisse tasseaux en bois scié 0,55
Tapis antidérapan®

Caoutchouc (Tapis antiglisse) 0,69
Autre matériau Tel que certifié

a) Surface propre, exempte d'huile, de givre, de graisse.

b) Peut étre utilisé avees £ 1,0 pour l'arrimage direct.

c) 9y OFa RQdziAfA&FGA2Y RS YIGSNAI dzE &ALISOAl dzE @A al yi{ E redqude
pour le facteur de frottemert.

Il faut s'assurer que les facteurs de frottement utilisés s'appliquent au transport réel. Si les contacts extérieurs nepasrgropres,
exempts de gel, de glace et de neige, un facteur de frottement plus grand ®e€0,2 (pour le transport maritime> = 0,3) ne doit pas
étre utilisé. Il convient de prendre des précautions particulieres pour les surfaces huileuses et graisseuses.

TABLEAU B1 nornteN121951

IMPORTANT!
w LI & R&neaecaldtadis antidérapant;

w SESYLWH RS ySiA3as Si RS 3t

Snon, les valeurs durABLEAU B1 nornteN
121951 ne peuventplus étre appliquées!!!

Divers ficteurs de frottenent A publiés parDEKR Aorganisation de certification eR Q'+ dzR A G 6

1 Pneus sur lateau de chargement en acienéuillé,sale) pn 0.15

1 Pneus sur piteau de chargement en acigec, propre) u 0.45

1 Balle de paillesur plancher en bois u 0.45

1 Balle de paille sur balle de paille u0.40

9 Casier de boissons sur palette en bois u0.32
9 Fat en acier inoxydable debout sur palette en bois u 0.49

9 Treillis soudé sur treillis soudé pno.2

-17-
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Titre lll.- Forces agissant sur le véhicule

Chapitre 1 Les lois de la physique

Conséquences des lois de la physique sur le chargement et sur
f QF NNAYI 3So

Une chargelourde & dzNJ £ S L2y {d RQdzy | o8 5f S
impossible a déplacer. Cette théorie est valable lorsque :
GSKAOdA S Sad t tQFNNsG S f, Saales

0.5

(0,6 lorsqu'il existe
un risque de basculement)

t

lourde, plus grande sera son énergiestte charge commence
a se déplacer par rapport au pont du camion. Par conséquent
fS OKFNBSYSyd yQoSad LI a TSN
se déplacer dans toutes les directions, dés que le véhicule 05
mettra en mouvement. Il est donc nécessaite rendre le
chargement solidaire avec \&hicule.

Définies sur la base de la force de pesanteur du chargement, les trois valeurs suivantes sesgiecter:

I NNAYF3S @SNBR f QF ¢ 0.8Fg cequiconcerne a80% du poids du chargeme
Arrimage vers les c6tés, maximum 0.5Fg ce quiconcerne a 50% du poids du chargeme
I NNAYF3IS @SNBR f QF N 05Fg cequiconcerne a50% du poids du chargeme

Explication des forces
[ F2NDS RQIFOOSt SNI (A2

En démarrant, le chargementtandance a glisse
GSNE f QF NNASNB®

La force de décélération

En freinant, le chargement a tendance a glisser \
fQFrglydo tfdza 1 OKIFNE
F2 NI S lort duifladeBiargé e3tSnpdrtant

Forcesascensionnelles

Les chocs, vibrations et oscillations générent
F2NOSa RQAYSNIAS | dz
chargement perd son contact avec le pont
chargement.

La force centrifuge

Les forces centrifuges sont les forces U S E S ND Sy i

et son chargement dans les virages. Elles ont tendance a pous
véhicule et son chargement vers le cété extérieur du virage. Lor.
fQ2y | 02NRS dzy @GANI3IS t dzyS
contraintes énormes.

-18-
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' yS LINHZRSY OS LI NIAOdzZ ASNB aQAYLRAS

ey OlFa RS YI ydzdzoNBa, RQSOAGSYSyYy(d oNdHzil t Sa
en cas de changements rapides de voie de circulation
dans les giratoire$§hRayon divisé par deux > Force centrifuge double

aux bretelles de sortieR Q| dzii 2 NB dzii S &

=A =2 =2 =4

[ 2NAlj dzQdzy OKIF NBSYSyid &S RSLX | OS @ Svidssefilyd HriigiaNdh S dzNJ
risque de renversement du chargement et du véhicule.

[ QSYSNEBAS OAYySi(Al dzS

/| QSalG f QSYSNHAS |[jdzQlF OOdzydz S  0km/h
vitesse.

Sy Iy

Sy R2dzotS fIF YI&aasS RQdzy 2062S f QSy ¢
est égalementioublée. I
Parcontre,s2y R2dzmftS I+ @AGSaasS RS Sy SNHA
emmagasinée est multipligear quatre.

Masse m / unité kg
La masse est directement liée adaantité de matiere
que contient un corps. Isaac Newton a reconnu que la
masse du corps est inerte.

Force due au poidsd- Fe=mxg
[ F2NOS RdzS Fdz LI2ARa F3AAd | GAGS D

force perpendiculaire du chargemesur la surface de
chargement Elle est le produit de la masse et de

f QF O0St SN GA2y RS I LISalyidsSd
La force due au poids se cakewn tenant compte de

f QI OO0 Bdemésanted g 9.81 m/8

Masse m = 1kg Fs=1 kg x 9.81 mfs= 9.81 N ( pour simfiier, on calcule avec g = 10 ra)s
Fe=1kgx10mA T wmn b Feglewsiiplifiée:Nkg = 1daN
Exemple Fe=1000kg x 9.81 n7§ by mn b Irégldsimplifi€xl1®00 daN

Force due a la masse F F=mxa

[ F2NOS RdzS t fI YIFraasS Ccx S3FtSYSyid FLIWISESS F2ND
9ffS Sad S LINPRdAZAG RS fsif ¥ AKKCA Gdt $ QF LiceHviBE® i NI/
constante, alor& =0
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Force de frottement F F=RkXxu

| = facteur de frottement

Laforce de frottementda Q2 LJLJ2 &S t dzy RSLI | OSYSyid Rdz OKIF NASYSyi
en contact et de la force due au poids. Elle est le produit du facteur de frottement et de la force due au poids.
Plus le coefficient de frottement est élevé, plus les forces de frottement contribuen®d: NN dUHaBeS @

de chargement doit étre séche et propre, afin que le facteur de frottereastimal puisse étre obtenu. Les
impuretés entre les surfaces de contact (sablasasion) sont a élimer par des mesures aduates.

Chapitre2: t NAYOA LIS ISYSNIXf RS fQF NNAYI 3S

C2NDS RQ¥ NNY| R=F-F

C2NDS RO NN|| m=FFK

Afin que la charge ne se déplace pasdmme de toutes les forces a tous les niveaux doit étre B.@m dzii NB &
GSN¥YSaz fF F2NOS NBaidlyidS R2A0 spuiddda foodNdDBEgak{ &
nécessaire

[ F2NDOS RDIa DAY blad#esFEa 0 + ONBSNJ LR I FONNMARYSINGRISY V28 S|
chargement est réalisé par la capacité de blocage BC de la paroi avant. Le chargement peut uniquement étre
maintenu dans sa position si la somme de la force de frottepaet I F2 NOS RQF NNAYF3IS S
Said S3AFLES 2dz AdzLISNASAzNB £ f1 F2NOS RQAYSNIASO

Q

La répartition du chargement

Le plan de répartition des charges

. . 65m6m Sm 4m 3m 2m I m Exemple
Le chargement est a arrimer de 11,5t D
telle sorte que le centre de gravite 10¢ / \
RS tQSyasSyotftsS R 8t

dans la mesure du possible dar 6t
f QLES YSRALIYS

centre de gravité doit étre situé
aussi bas que possible, il ne fat
pas surcharger le vétule et il faut
tenir compte de la bonne

4t

L%
+|5,_\

poids de la charge 7

—

répartition des charges. Méme ur A = Limitation due a la charge autorisée sur |'essieu avant
chargement partiel demande une B = Limitation due a la charge autorisée sur I'essieu arriére
répartition uniforme des pOidS et C-= Limitation pour garar_wtir la manoeuyrabilité

D = Limitation due au poids total autorisé
des charges.

Un plan de répartition des charges renseigne sur les données qui permettent de réaliser un chargement
conforme et sOr du véhiculélnnon-respectdu plan de répartition peut avoir comme origine

f  Une répartition des chargea vue de nepuisquef S @SKA Odz S yS RA&ALIZAS RQd
charges.

T / KIENBSYSyid RIya f Q2NRNB A yp@ayFblitaRr @ dravdil ndigdrie RS
respectant pas le plan de répartition es charges.
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Un véhicule mal chargé peut en étre la conséqueheecas échéant, un chargement non réglementaire
provoque une surcharge du veéhicule, voire celle des essieux. Les effets négatifs sur le freinage et la
YI ydzdz&NI 6 Af A0S AyaA SyaSyRNBa LISdzwSyd NBYRNB S
Ainsiun chargement non réglementainpeut provoque des accidents de la route étant donné que le
comportement du véhicule de transport sur la route peut changer de maniere dramatique.

Le plan de répartition des charges est individuel et dépend de plusieurs données techniques du véhicule. Il
faut, par exemple, teni0D2 YLJGS RS& OKI NHS& LI NJ SaadaAaASdzz Rdz LRARA
j dzS RSa RAYSyaAazya SiG tQdziAftAalrdAzy Rdz LX I GSIFdz RS
La répartition requise des charges sur le plateau de chargement peut changer considérablement sous

f QAYTE dzSyO0S RSa adNHzOGdzNBSa RS OF NNRPaaSNASa 0O2YYS
déja par leur poids propre ces éléments agissentigyr S KA Odzf S y2y OKI NAHS® / QSa
devrait disposer du plan de répartition des charges pour chaque véhicule.

Un chargement mal réparti peyprovoquer:

un renversement du véhicule, méme a faible allure
dzy S YA &S Sy LRNISFSdzAttS RS tQ

w»
<
ax
w»
_<
(@]
(0p)
¢
w»
QX
Q
N
7?

une déviation detrajectoire en cas de freinage

=A =4 =4 =

une difficulté a maintenir la trajectoire

Les graphiques suivants servent a présenter de facon simplifiée les plans de répartition des charges pour
différents types de véhicules. lls ne peuvent en aucun cas éesférés tel quel sur des véhicules réels.

Véhicule semi-remorque Camion remorque
2m 4m 6m 8m 10m  12m 25t 2m 4m 6m 8m
15t
/ 2m 4m 6m I \
/ 20t /—‘ 12t { \ 12t
p \ AR JI I\
- \ 10t 4 \ 6t v 6t
— \ 3t 3t
AN 5t N
1

En pratique, les conducteurs et chargeurs ont la tAche de charger des colis de taille et de poids différents
(groupage). Dans ce cas, il faut calculer la position du centre de gravité du chargement global.

Véhicule semi-remorque

2m 4m 6m 8m 10m  12m

A
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Poids effectifs et charges par essieu

Les charges maximalpar essieu indiquéedans la carte grise du véhicutenseignent sur la répartition du
poids effectif sur les essieux. Pour ceodégalement,liy a des prescriptions légalelsva de sojue les valeurs
maximales doivent étre respectées.

En complément, les principes suivants sont applicables a tous les véhicules, indépendamment de leur taille:

1 charge sir le ou les essieux directeursinimum 20%du poids effectifs du véhicule dirigé.
/'S yQSaid ljdzQt OSGGS O2yRAGAZ2Y [jdzS S @SKAOdzZ S LI
situation

9 charge sur le ou les essieux tracteammimum 25%du poids effectif, remorque comprise.

/'S yQSad ljdQt OSGidS O2yRAGAZ2Y jdzS €S @OSKAOdzZ S |
freinage suffisante

[ OKINBS YAYAYIFES &dNJ tSa SaaAasSdzE | NNASNB RSa NB

SAS
20% 20% 25%

{ dzZNDOKI NBS &
arriere. Pour cette raison la
OKIF NBS &dzNJ f ¢
RS YAYAYdzYpass

garantie.

Le véhiculene pourrapas
étre dirigé en toute sécurité
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Chapitre 3= t 2Ay (ida RQI NNRYIENE2640dzN) f $& GSKA Odz

LanormeEN'A2640F A ES t Sa SEA3ISyOS& YAyAYLFHfSa RS& LRAyGa
transport de colis dont la masse maximum autorisée dépasse 3.5 tonnes.

C2NOS RS (N} OGAZ2Y I RYA&&AO
1 Véhicules avec un PMA compris entrs

3,5t et 7,5t 800 daN
1 Véhicules avec un PMA compris entrs

7 5t et 12t 1.000 daN
91 Véhicules avec un PMsIpérieur a 12t 2.000 daN
f t2Ayda RQI Nibdiavhnd S 1.000 daN

[ y2N¥YS yS :aQl LILX AljdzS LI a
aux véhicules qui sont exclusivement prévus pour le transport de produits en yrac

aux véhicules qui sont destinés au transport de produits spéciaux posant des exigences
LJ NI A Odzf ASNBa t fQFNNARYF3IS RS&a OKINHSao®

[ S Yy2YO0NB RS LJ]2AY énfre abtesdelibongliedr Su pRugdwy =

de chargement.
 ladistancSEy G N8B I+ LI NRA F@Fryd SG €S | S R2AY G |
50 cm maximum
T I RA&GIYOS SydNB RSdzEcmimimyhiiet R C, G Sai R
120 cm maximumi1G0 cm maximum adessus desssieux.) m
T I LI NBA F@Fyd R2AG siGNB SljdzA LISS z BRAY 3

[ F2NOS RS GNIXOGA2Y | RYA&aAoftS o0fAYAGS RS OKI NH
autorisée du véhicule.

[ Sa LRAyida RQFNNAYIF3IS S fSdzNJ F2NOS RS (N¥ OlAzy
chargement.

{St2y fI y2NX¥S 9
RQFNNAYF3ISd L S
aeaisySa t LRAy
BSKAOdzZ S 2G Af a

b MHcnnX fSa LRAyda RQINNAyIFIS |
E A 440853 (i5dyaSa AL RLOZ AdygliiNSS. ATR (3 [ &b Dies IdaS  J |
RQFNNAYIF3IS LISNXYSGGSYyd £ f QdziAf A
2yG ySOSaal ANBa LI2dzNJ f QF NNAYIF 3S

QD¢ Qx

IMPORTANT!

+SNATFTAST 1 NBaAadlyoOS RSa ddessus)la
bS OKINHBSIT LI & ft Séladakedwydla RQI
/] SOA Sad GUNBA AYLERNIOIFIYyO f 2NZ
[ 2NRlj dzQ2y RSLI aasS tF OFLIOAGS RS fQl O0Saaz
T FYSEA2NI GA2Y Rdz O2STFAOASYUd RS FTNRGGUSYSY
f 2LW0AYAAlLGA2Y RSa Fy3fsSa RQFNNAYI 3Sen§ins; OK
f dziAft A&l A2y RS Y2@8Sya RQINNAYIF3ISAE RS OF L
91 calage de la charge (arrimage de sécurité) ;
1 ' GAtAAFGAZY RQOdRyYS (NS ERONJOKS NBS fRSa LRAY{
(p.ex. LC 5.000/ LC 8000 / LC 10.000 date}le qui est exigée par la norme
EN 12640 (LC 2000 daNur un poids maximal autorisé supérieut2tonnes.

-23-



Chaque trou dans le chassis sert de phidtA O O E Utilisation de plusieurs crochets & un p8iet A O C
Pl ET 00 Asor Qtiidatled Gér un métrau Ceci est uniquement autorisé si le pbigtA O QE12
i AGEI 0i 8 #EANOA DPIET O AP wodd AA.q 18A0O PAO
daN. sanales soient sollicités correctement.

t2Ayida RQFNNAYIF3IS Felyld dzyS tAYAGS RS OKIF NH

5SS & L2 AY (& RQIF NNA Y 34
exceptionnelle sont généralement utilisés giles
véhicules spéciaux.

La limite decharge de ces points est supérieure
celle qui est exigée par la EN 126d@rrive souvent
gue le constructeur leur attribue un numeérc.
ROQARSYGATFAOIGAZY ®

4 tonnes
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Chapitre 4- Structure de la carrosserie des vehicules utilitaifesl 12642

Y OSKAOdz S | LILIN@ahdpdkt SOr. Bansila pratiquifdutieBir cBriptizyles faits suivants
Sy OS ljdzA O2y O&dges f QF NNAYIF IS RSa
type de produit
8 LS RQSYyolfftl3S
guantité chargée
voie de transport
conditionsextérieures.

=A =4 =4 =4 =4

Avant le chargement, il faut vérifier si le véhicule est approprié au transport de ce chargement.

En principe, toutesds targes doivent étre arrimées

Il existe toutefois des exceptions

1 Produits en vrac dans un conteneur ouvert ou dans une benne basculante ouverte. Le chargement
ne doit pasdépasser les parois et le chargement ne peut pas étre emporté par le vent

f Arrimage de sécuritgpage57)R Qdzy OKI NHBSYSy i &dzNJ dzy OSKAOdzZ S R
suffisamment résistante.

EN 12642 Code L

Les camions et les remorques avec une masse maximale autorisée supéri@drtonnes, construits aprés
avril 2002 doivent garantir les résistances de la carrosserie sur base de la horme de congtuopéenne
EN 12642 L

[ Sa @I tSdzZNAE RS ftAYAGS RS OKLI NES#orma
EN 12642.La structure de carrosserie ne doit pas montrer de déformatis
LISNXYIFySyGS &a2dza f QSTFSGi RSa OKIF NBSaA

9 Paroi avant nxg> RS 1 OKIFNBS dziAf Sz ¥
9 Paroi arriére 2520 RS fI OKINBS dziA318@®daNF 2 |
1 Paroi latérale 30 % de la charge utile

Fourgon / Savoyarde
Tautliners (0%) 1-2007
Tautliners (15%)1-2017

/| S& @I tSdz2NAR yS LISdz@Syd siNB | Lls#cuilg!ds

Limite de charge de la paroi avant

=40%CU

G force d’essai maximale 5.000 daN
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Limite de charge de la paroi latérale (Tautlinger

[ [AYAGS RS OKIFINBS RQdzyS oNOKS O2dzZ Aaal yi
12642¢ version avril 2002. 8§ QSy adzA G 1 dzZQSYy LINARY OALISTI dzyS oN
f QF NNA Yl 3S RSa OKINRSao®

[ oNOKSZ OQENHZGNW$NS#62N£ Gz A |j dzSYSy i dzy
LI a O2yoedzS LJI2dzNJ I 6a2NBSNI fSa F2N
été remaniée et a été complétée par le code XL.

o
~
w»
(@]

La version la plus récente date de janvier 2017.

EN 12642,412007-2017Th n 3 &dzNJ G 2dzi S €+ KI dzi S dzNJ
EN 126421-2017/ Aprés 20173 15%IH¥ de la hauteur!!

Limite de charge de la paroi latérald=burgon)

30%

9b mMHcnH K | @Fyd wnanmt T o LIRdzNI £ KI dzi SdzNJ G2 0G 1+ €
9b MHCcNH K HAMTIH olk: I ¢ RS I KI dzi SdzNJ

Limite decharge de la paroi latéral€Savoyarde)

pour béache et arceaux

EN 12642, 2007 et 2017

N.B.- Lesvaleursprécitéesy S 1LISdz@Sy i s G NB | LILI A lj dzS S asécliritzS R ya f S
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Limite de charge de la paroi arriéere

0% =

force d’essai maximale 3.100 daN

EN 12642 CodeXL

Structure de camsserie renforcée des véhiculesilitaires EN 12642 Code Xb»

En janvier 2007, la norme européenne EN 12642 a été remdnié f QK SdzNB | O dzSt t S

est celle du janvier 2017.

A cette occasion, les structures de carrosseries ont été subdivisées en deux structures
Code L
Code XL

Oles structures de carrosserie standard

Oles structures de carrosseries renforcées

— S Plaquettes avec lesquelles Seprifte Autbaurestigreit/
Lo Sl les constructeurs |l )
i 1| confirment la résistance de = S/ Sievar
Rackwand / Rearwall o025p| m Riickwand / Rearwall

la structure de la
OF NN2a&aSNRS
: ZN norme européenne EN
-3 12642«Code L» et Code Xl

N.B.: Il faut veiller a ce
que le type de
marchandises a
transporter figure parmi
celles mentionnées au

DuronE 1WNORD

Zertifikat zur Ladungssicherung durch den Fahrzeugaufbau
Anforderungsprofil und Ladevoraussetzungen

D xronE

1. Angaben zum Fahrzeug

Ruckwand 15 cm

ol Curtair i n ;
Der gaufbau erfillt die Anforderungen d . erten Verkenr Formschluss in und entgege
DIN EN 12642 Code XL 4. Angaben zum Ladeg . 4 d f
VDI 2700 Blatt 12 (L ung von ¢ fbau ist "Qvge' ‘b’;‘:f' ;:"'“‘a;w~ pOInt U Certl |Cat.

(Details siche Punkt 4) A e e

Daimler Ladungssicherung 9.5

+ Stiickgut

2. Angaben zur Ausstattung des Fahrzeugs

« Altpapier
Der Fahrzeugaufbau ist dann in der Lage, die unter Punkt 4 genannten Ladegter bei Einhaltung < Griike
der unter Punkt 3 genannten Ladebedingungen zu sichern, wenn foigende p: “A.
Ausstattungskomponenten vorhanden sind . ;»iamiblnnl miissen den o Gu(rank.nd" VDI 2700 Blatt 12, Punkt 5.2 und VLB- Berlin
Nachgewlesene max. Priifkréfte « Dieses gilt z.B. fiir folgende Ladeeinheiten:
(nach DIN EN 12642) - Getranke in im 2 lagigem Transport

+ Stirnwand: Curtainsider - Stahlstimwand

Anzahl Elidoigeittsgant 2 110 U zwoilagiger Transport

- Seitenwinde: Mittelrungen | AnzahiLatton | Material | AnzahiLatten | Material
. 3 4 Holz 4 Holz.
5 0 - 2.
Gestalifeste {formstabile) Einweggebinde
- Paletten mit kommissionierter Ware gestaltfest (formstabil)

- Rungen: Typ Adaico 2002; 3 pro Sette

2 Fassgebinde (Bel dicsen Gebinden ist sicher zu stellen, dass diese stabile Ladeelnheiten bilden
+  Einsteckprofile: min 4xpro! 9 A )

2.B.Stahifasser (30 | und 80 1) gebandert und kst oAbeschichtéld Fasser (30 1und 501)

Certificat Code XL avec
lequel les constructeurs

confirment la résistance

RS f I OF NN
la norme européenne
EN 12642« Code Xl»

ungebandert

n cer Punkte 2. 3 und 4 erfallt sind, wird die Ladungssicherung durch die Stabilitat des
ewahrlester Zusatzliche St wie 28, oder D:
mehr erforceriich

L dlle sind atzli i geman VDI

Fur
2700 erforderlich.

TUV NORD Mobilitit GmbH & Co.KG
Hannover, den 11.11.2013

<| Fahrzeugwerk
/v ’3 Bernard Krone GmbH

Fahrzeugwerk Krone
Werlte, den 11.11.2013
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Sécurisation des charges selon le Code XL : principes et limites

Tous les essais réalisés par les constructeursétiécules sont effectués avec une charge simulée de 27
tonnes, généralement composée de caisses de boissons. Ces caisses, munies de bords de fourche, peuvent
étre empilées de maniéere a constituer une unité de charge rigide et stable, voire une véritable to

- A 4 LA

[ 2NRBIjdzS OSGGS G2dzNJ 6 a0dz S O2y G4NB I LI NBA fF dSNT
cohérente grace a la solidarité mécanique entre les caisses. La charge, estimée a environ 10,8086nes

de 27tversle cotéR I ya OS &aO0SylINA2: yQSESNODS LI a dzyS LINBaaA
car les caisses se soutiennent mutuellement. La paroi agit alors comme un appui temporaire sans subir de
déformation.

/ SLISYRIyGx OS O2YLRNISYSyld yQSaid LlaarotsS jdzS aa
le Code XL ne peut garantir une rétention efficace que dans le cas de charges stables, compactes et
correctement réparties. Le respect des distanceérides, longitudinales et verticales entre la marchandise

et les parois du véhicule est donc essentiel.

Inspection périodique

'Yy @SKAOdzZ S OSNIATAS [ yQSadx Sy LINAYyOALIS:TI Lk a a
inspection p.ex. annuelle est fortement recommandée comme bonne pratique notamment en cas de
R2YYIl 3Sa4 2dz RQAYRA O (i A égeXL ¢ pdraetdpNEYP @14 NEBSGAMYATS I NISH
intacte.

Limites de la paroi frontale Code XL

La norme EN 12642 Code XL exige que la paroi avant résiste a une force équivalente a 50 % de la charge utile
(par ex. 13,5 t pour un poids total de 27 ltps essais sont réalisés avec ungaréition homogéne de la

charge mais esituation réelle, une charge non arrimée ou mal positionnée peut exercer une pression tres
localisée, que la paroi ne peut pas nécessairensapporter, méme si elle est certifiée Code XL.

[ LI NBA F@Fyd R2A0 F0a2NDBbSNJ fSa F2NOSa RS LINBaaa
déplacement de la charge. La maniére dont cette charge est répartla surface a un impact direct sur la
contrainte mécanique exercée sur la paroi.

Il'y a une différence trés importante entre une charge de 10 tonnes appliquée localement sur un métre de
largeur ou répartie sur toute la surface de la paroi avant.

Cas 1:10 tonnes sur 1 metre de largeur

1 Lachargeest trés coicentrée sur ungetite surface;

1 Cela génére unpression locale trés élevé@orce par m2)
10 tonnes par métre de largeur

1 Cela peut provoquer ungéformation, une flexion ou un échestructurellocalisé de la paroi.

Cas 2 : 10 tonnes réparties sur toute la surface (2,4@n%0m)

1 La barge estrépartie uniformément;

9 Lacontrainte est réduitesur chagque point de la paroi
4 tonnes par metre de largeur

9 La paroi peut mieux absorber et répartir la fosans risque de dommage
''yS OKINBS LRyOUGd:SSttES Sad ySGiaSYSyd LI diae ONR (A lj
suffit donc pas de connaitre la masse totale : il faut égalemsitriser la répartition de la charge.
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120 x 80 x 120 80 x 120

80

80 x 120 80 x 120

80 x 120 80 x 120

Mais comment désamorceme charge mal réparti® 2 Y Y S  iRbagy précédente
Solutionl:

Le fait de placer dgzalettes en bois solides sur toute la largeur (ex. 2,5 m) devant la paroi avant permet de
répartir la force appliqguée méme si la charge principale est concentrée sur un meétre seulement. Les
palettes agissent comme un élément tampon ou une plaque de ti¢ipar:

1 Elles diffusent la pression lots@e sur une surface plus large
1 La force sur la paroi est répartie near 1 m,mais sur2,5 mde paroi;
1 Cela réduit la pression linéaire (t/m) exercée sur la paroi avant.

Conditions nécessaires :

1 Palettes
0 en bon état,solides, non endommagées
0 Positionnées surtoute [AINBSdzNJ 6 F wHZIp, YO Si oASy OFfsSSa
o elles doivent étre en cdact direct avec la paroi avant

1 La charge doit pouvoir transférer sa pression aux palettes.

80 x 120 80 x 120

80 x 120 80 x 120

Solution 2

Laboucledetété ¢ Y2LJFf I aKAy3d n Sy |fttSYFyR0O Sad Sy ST¥Si
RANARISNI dzy S LI NIAS RS I F2NOS @GSNA S LI I yOKSNI R
paroi frontale. La boucle de téte permet de reten@sdcharges lourdes et ponctuelles sans dépasser les
capacités des structures du véhicule.
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Attention :

T[S O2SFFAOASYH RS FNRUGGSYSYyld 6>0 SyaGNB tI OKIF N

T [ S y2YONB SiG tQly3tsS RSa aly3dtSa R2A0Syld s iNB
OSyiGNB RS 3INI OA (S Lésisan§led ddivént éifeTikéBs Q@QA N @E A QR A ¥
R QI NNMswiteAt8ut cas inférieur & 45°.

T [ QFNNAYF3IS R2A0G siGNB LINBGdz Rs§a S OKFNEBSYSyG:x

80x 120

80 x 120 80 x 120

Limites des baches latérales Code XL

Une bache Code XL, méme conforme a la norme, ne peut pas retenir des éléments individuels comme des
sacs mal arrimés oinsuffisamment conditionnés. En cas de déplacement de ces éléments pendant le
transport, la bache ne peut ni les repousser ni absorber leur énergie cinétique. Cela entraine souvent une
02848 OA&aAA06fS RSLMzA A f QSEGSNASAdINE &aA3yS RQdzy OKI N
Code XL ou non, ce genre de déformation indique un défaut de préparation de la marchandise. Il revient donc

I dz OKIF NBSdz2NJ RS aQlF 8adzNBNJ £ LINAR2NR 1jdz§ €S FAfYlF3ASE
correctement.

Exemple critique : charge lourde mal arrimée

t NBy2ya €S OF&d RQdzyS OFAaasS f2d2NRS RQSYGANRY p
caisse bascule latéralement dans un virage et heurte la bache latérale, aucune bache Code XL ne pourra
NEGSYANI dzy (St LINE 2SS GIRISS dR S LA SiyaSSNH Al NBBAYYSS/UiA ljfdds RO |
par la norme.

Matériaux des lattes et compatibilité Code XL

t 2dzNJ NBEALISOGSNI £t Sa SEA3ISYyO0Sa Rdz /2RSS [ X £S5 YI GSN
respecte les performances mécaniques requises. poids approximatifs des lattes sont les suivants :
1 Bois : environ 3 kg

1 Aluminium : environ 4 kg
1 Acier : environ 9 kg

t 2dzNJ £ aSOdzNRAal A2y Rdz OKFNBSYSyd t f QF NNRASNBI f
robustesse. En revanche, pour former des ridelles latérales, les lattes en aluminium offrent une excellente
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stabilité grace a leur systeme raindi@nguette, nettement supérieur au bois. Ce choix entraine cependant

dzy 4 dzNlJ2 A R&

ROQSYQGANRBY Hn {3 LI N LI NRAO®

Limite des charge®n % de la charge utile (avant, latéral, arriere) pour le Code XL

Caractéristiques de laatrosseie renforcée Code XL

1

= =4 =4 -—a =4

Pas de sanglesécessairessi les conditions suivantes sont respectées Code XL

T
T

= =4 =4 =

toiture a structure rigide

paroi avant renforcée

ranchers tres résistants

lattes fehaussepencastrables renforcées en bois Qais ou en aluminium
bache particulierement solide
butée de palettes

minimum 30% de frottement(= 0.30;
chargement bloqué dans le sens de la marche sur ¥ de hauteur pour ‘42

hauteur de paroiavant>160amLJ- & RQSa Ll O0Sa @A RS A G dzR |
IF NBSdzNJ Rdz OKIF NBESYSy (G x wanswers§Y o LJ 0Sa ¢
X mp OY RQSaLl 0S SydiNXd tS5 OKIFINHBHSY a Kl
X c;R @pice entre le chargement et la paroi latérale

Ik OF NNRPaaSNARS R2AG siGNB R23G3SS RSa yisSa

constructeur.

Pas de sangles.

Toutes les
conditions sont
respectées
( Code XL)

H=0.30

Rehausses
encastrables

Chargement
bloqué vers

Dans ce cas, une
des conditions
yQl  LJ a
respectée et la
remorque perd
le statut « Code
XL»

Les rehausses
encastrables
renforcées en
bois épais ou en
aluminium
manauent.




Carrosserie renforcé€odeXL sans rehausses encastrables

Depuis 2018il existe des baches spéciales du fabricant de remorqk@sre» dénommées &afe
Curtain» qui ne nécessitent pas de rehausses encastrables pour garantir un certificat code XL. En
effet, ce systeme est conforme a la norme EN 12642 Code XL.

Selon le fabricant, Safe Cur@ permettrait de réduire le temgs R Ql dzZaA Y Sy at8eNJ f |
faciliter la mantention lors du chargementEn effet, cesystemefavorise des baches sans rehausses
SyOFaidN)roftSa ljdzAi az2yid LI N O2yiNB YDeyplu$ deciRS Y
permettrait de réduire le poids de 60 kg a 90 kg.

Der Fahrzeugaufbau erfiillt die Anforderungen der:
- DIN EN 12642 Code XL

2. Angaben zur Ausstattung des Fahrzeugs

Der Fahrzeugaufbau ist dann in der Lage, die unter Punkt 4 genannten Ladegtiter bei Einhaltung der unter Punkt 3
genannten Ladebedingungen zu sichemn, wenn folgende Ausstattungskomponenten vorhanden sind:

Nachgewiesene max. Priifkrifte
(nach DIN EN 12642)

. Stirnwand: Curtainsider — Krone-Stimwand 13.500 daN
. Seitenwéande: 10.800 daN
= Plane: Ladungssicherungsplane mit Federstahistreifen "Safe Curtain”; Planenqualitat: Polyester-

Tragergewebe / Panama-Qualitat; Gewebequalitat ca. 850 g/m?; Krone Spezifikation MN
601; Schweilgurte (innen) waagerecht und senkrecht bei jeder Rolle/Ratsche;
Kippsicherung mit Bremse unten aus rostfreiem Stahl

O Rungen: Adaico; 3 pro Seite; gleichmanig aufgeteilt

+ Einsteckprofile:  nicht notwendig

= Riickwand: Krone - Containertur mit 4 Drehstangenverschltssen 8.100 daN
. Dach: Krone - Schiebeverdeck - Topline Il - Krone Diagonalverspannung

ASY 1jdzQdzy S NB Y2 NJj dzS SafelQuitai» nk @ESeSsitef pliis de dehalises S
encastrables pour garantir les résistances code XL, il faut bien respecter les conditions de
chargement prévus par le certificat du constructeur.
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Différence entre une carrosserie standard et renforcée

Carosserie standard Carrosserie renforcée
Code L- 2007 Code 1-2017 Code XL
Paroi avant 40 % max 5008aN | 40 % max 500&nN | 50 %
Paroi latéraleFourgon | 30 % 30%% ¢ K I |40 %nde lahauteur
i A () 0,
ggg;zzerale gtﬁ/()bgiﬂg sat 241; /O/obgitr]lgeaux 40 %n de lahauteur
Paroi latéraleTautliner | 0 % MPE: X ¢ 40 %n de la hauteur
Paroi arriére 25 % max 3100 | 25 % max 3100 | 30%

Exemple illustrant la difféence entre une paroi avant Codeet une paroi avant Code XL (fencée):

Soit un camion avec lesgpamétressuivants:
Arrimage de sécuritéb{ocageverst QI X Iuy @3/ agle=759 ChaineS=2000 daN
25tonnes de poutre en acier sur 3 rangées. Entre chaque rangée des cales.en bois

Pour sécuriser ce chargemedtS NBE  fvad uddEHIGUeIeone. .8 chaines avec unsde 2000 daN

sont nécessaires.

Par contre pur sécuriser ce chargeme@ S N&  &vad ugdegiaique Code X théoriquement aucune
chaineavec un &de 2000 daNest nécessaire, mais on doit poser deux chaines au minimum pour contrer les
forces dynamiquedues aux nids de poule (Schlaglécher) de la chaussée

/| S& RSdzE O t SdzNB O2Y LISy i 1jdzS REya £S OF&a RQdzy | N
{A 2y f I A&a Srelé thBrgdménteSlagaioiOS Sy i

14 chainesSrr2000 daNsont nécessaires pm sécuriser le chargement de &Hnes sir une remorque code

Lou XL. Dansce casf plu&ucuhe différencentre ces deux types demorques!! Sans blocage contre

fI LINBA @Fyhas alya dziAtAraliAzy RQdzyS 2dz LJ dzaA Sc
RSOASY (G LINY GAljdzSYSyild AYLIRaaAaoftS RQIF&AadzNENJ dzy | NNR

N.B..CetexempldINB Yy R aSdzZ SYSyid Sy O2VEWN$ RQKNNIALDNBNIISNE
dublocaged S N&  fveuiille Inofetique les forces latérales sont encore a arrieneas échéant

-34-



lllustratonR S f QS E S Y LIpaBlogiciblBegldRIGATiBe)

Paroi avant Code(blocage). Paroi avant Code Xblocage).

DIN EN 12195-1:2010 DIN EN 12195-1:2010

DIN EN 12195-1:2010
2000 o

T[] = [ ]
[ =
=

[ ]
4

~=
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TitrelV-M2 @ Sy & RQF NNRA Yl 3S

Chapitre 1- Lessanglesen fibre synthétique

[ Sa al y3f Sa R sahghedifssgds BrfibrésayithiétigRes sgénéralement associées a un
G§SYRSdzNJ £ Of AljdzSid 9t fSa LISdz@Syid siGNB O2yaiAiddzsSSa
La sangle est le plus souvent fabriquée en polyester et doit étre conforme a la norme EN21REGste

également des sangles en polypropyléne et en polyamide.

Le tendeur est un dispositif mécanique permettant de mettre la sangle sous tension. Il introduit une force
RS GNIOGA2Y RIya S aeaidsyYS RQIFENNAYIF3ISo

[ QSGAdSG S RQARSYGATFAOIGAZY

«— LC (daN)

Numeéro identification, série
tracabilité et matiére utilisée
«— Fournisseur

«— Année de fabrication

«—

«— Numéro de norme
Crochet ——» ¢

Anneau
de liaison

«— Capacité d'arrimage

Etiquette
d'identification

~

«— Effort de tension normalisé

Numéro d'identification, série,
tracabilité et matiére utilisée

Sangle polyester
selon norme ——

EN 12195-2 Longueur
Tendeur <«— Message d'avertissement
a cliquet Nom du fabricant ou fournisseur,

«— leur symbole, marque déposée ou
toute autre identification claire

«— Année de fabrication

«— Numéro de norme

[ QSE S Y LY Slesiub maée umelgtiqiite type indiquant les principales informations obligatoires.
Parmi eux, on peut retrouver les valeurs suivantes

f SHF (Standard Hand ForceE2 NS YI ydzSttS &adl yRINR | LILJX AljdzSS
sangle. Elle est fixée a 50 daN, ce qui permet une mise en tensioacteorsans oultil
supplémentaire.

1 STF (Standard Tension Forceéjorce de tension générée par la SHF. Cette valeur est essentielle
RFya €S OFa RS fQFNNAYIF3IS LIN S RSaadzaz O NI S

f LC (Lashing Capacity) / I LI} OAGS RQIFINNAYI3IST SELINAYSS Sy |
adzLILI2 NIISS Sy (NI OGA2Yy RNRBAGS® 9y OFa RQFNNAYL 3

A

[ LINBaSyialridAazy @AadzsSttSy G2dzi O02YYS f Q2NRNB RSa
FI oNROF YIGA fa X Qff @FMNBIPdzS G S LISdzi s i NB

1 pliée endeux;
1 cousue entierement ou partiellement sur la sangle ;
1 protégée dans une pochette plastique ou entre deoxches de tissu.

En cas d'accident grave, si les étiquettes visibles sarlglesont illisibles ou arrachées, il est possible de
sectionner laderniére Une étiquette interne, insérée dans la sangle, contient notamment le numéro de
série.Ce/ dzY SN2 LISNX¥SG Fdz FFoNAROIYyd RS NBUONRAzISNI t I OI ¢
RQdzy S Sy lpatddentS LJ2 a i
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Attention aux contrefagons!

1 Surla sangle, les valeurs doivent étre indiquées en daN et pas;en kg
1 Le marquage &£€B» ne doit pas étre visible
T +SAt6ST t OS 1jdzS tSa aA3daftSa RSa 2NHIyAaYS

Les tendeurs

Il existe deux types de tendeurs a savoir le tendeur classique et le tendeur a traction

Letendeur a cliquetclassique aussi appelé tendeur a levier cour*
(«Druckratsche> ou «Kurzratsche»), est actionné par un
Y2dz8SYSyiG RS LJ}2dzaaSS R dadifeSdaish
f QOSEGNBYAGS klogehi®). RS I &l y3
Ce type detendeur est particulierement adapté lorsque
f QdzAf A&l §SdzNJ &S GNRdz@S t
SESYLX S t2NREIjdQAf Sai
FAyaA Tl OAtSYSyid SESNDS
pour tendre la angle.

Lt Sad Yzayal O HiasS deen alLi2fas Gx
STF plus faible, généralemeéddza | dzQt pnn R b

Le tendeur ergonomique (« Zugratsche» ou
« Langhebelratsche) aussi appelé tendeur @action ou along
levier,F2y OG A2y Yy S LI NJ dzy Y2dz@SYS
fS tSOASNI GSNER fdzAz Sy RANE
(« Festende»).

Ce mouvement est plus naturel et ergonomique, notamme
f2NREIjdzS f Q2y GNI @FAffS RSLIzZA
veéhicule, car tirer vers le basllicite moinde dos que de poussel
vers le haut.

/'S GSYRSdzNJ S&aG L)X dza OKSNJ t ¢
dzy S F2NOS RS GSyairzy {¢C LI}
1000 daN.

Astucespratiques concernant le tendeur

Siune quantité importantede sangle est enroulégans le tendeuril devient impossible de desserrer
le mécanisme. Au pire des cas,r@peut plus que couper la sangle. Il est donc important de toujo
veiller & ne pas dépasser, en princigeux a trois tours maximunAinsi, le desserrage de la sangle 1
pose généralement aucun probleme.

Il est fortement recommandé dd5 3 8 SNNENJ £ S&4 &1 yv3If Sa I Botaminenr
FLINB&a sUOUNB a2NIA RQdzy OKI seduie®iNant pehdadryin |dDd tkajetl)

Les vibrations et les mouvements du véhicule peuvent entrainer un relachement partiel des san
O2YLINRYSGOFIYyd TAyaAr fQAYUGSANARGS RS f QF NNA Y
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[ Qdzi A tS& FAIIAYRIE RA RQIF NNA Y IS Attention!

t 2dzNJ £ Qdzd A€ A &l critéRey suii@sdoivant &frael £ S

remplis:

 utiliserdzy A Ij dzS Y S y 0 RSa iatacgsat Sa

f ne pascharget S & Fy 3t &ddelRde leNNR Y TS

T vyS LIa FI )\qusy RSBS ¥ dAAREIAt Sa& COINS

f ne pas utiliserf Sa &l y3f Sa R®vapeNdesl oo e protection
charges )

f ne pasposedeschargesai dzNJ € I &l yat S RQI N

 nepastendrd S& al y3f Sa Ru@tesNidE Yl 3S

T I aky3atsS R2A i étiguatiBe madmadeSen R Q dz
lisible. Pour les sangles en deux parties, une étiquette sur : 20
chaque partie CORNIERES

de protection

[ 84 &1 y3fS4 RQINNAYII3AS yS§ R2A0 P BV RdS

ou étre tendues sur des surfaces rugueuses. '3

Si les marchandises a transporter présentent de telles surfaceg &

FNEGSasT FE2NB €84 &b y3tSa tRMDdzA | INB 'S

ou le cisaillement.

On peut utiliser descoins de protection des cornieres ou des
fourreaux de protectio® Ij dzA NB LI NI A&daSyid RS »

RS (SyaArz2y t RESAQBNMEYISHS LISINNISTBE Sy d | ) dzy
de tension global plus élevé soit atteint.

[ Qdzi A dukapid adtiflé@apanto 2 dz aA YAE F ANBZ LI NI S
pour proteger les sangl-ntref Qdza dzZNB 2 dz yIQS @A 4 Aaf f
puisquef QSTFF2 NI RS | man$éledélj2dfQ | BSD0 RS

protection. 5 ya& RS& OAND2yailyosSa SEOSLI = Ay S L

solution, elle peut cependant étre tolérée.

En raison du coefficient de frottement plus élevé du tapis en caoutchoug
répartition de la forcen'est pas aussi bonne des deux cétés. C'est pourquoi il
essentiel de veiller & doubler le nombre de sangles qui auraetrtement été
nécessaires pour sécuriser la charge et de répartir les tendeurs de ma
uniforme a gauche et ardite.

[ 2NBE RS f QF NNX Y I iBeSt p&3sible dgratzQdr Bs
sangles contre les dommages en utilisant gdetits morceaux de tapis
antidérapants] 2 N&E RS f QF NNX Y, lesséngl&syoiverd
48dA SYSyd sGNB tSISNBYSyd G8y
FNRGOGSYSYy(d 2dz 1 (GSyairzy 2dzilj
est décisive pour la force finale exercée par la sangle.
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Pas de coins de protection

Aucun blocage vers toutes
les directions

Pas de tapis antidérapant.

" Manque étiquette
RQARSYUGATA

Pas de coins de

protectioncontre =
f Qdz& dzNB =

Seulement 2 sangles,
largement insuffisant pour
sécuriser 3 tonnel

cisaillement.

Sont interdits:

1
1

f irtallation R@ tendeursur une arréte
QdzG AT A&l GA2Y R Q dar Eefabrigugng ﬁsSuar)[éeVairdéﬂm@ B=S50 daN derS

Le remplacement des sangles:

Avant chaque utilisation, les sangles doivent étre visuellement contrblées afin de détecter toute coupure,
usure, fissureou fatigue du matériaud y Ol & RQdziAft A&l GA2y FTNBIdSyiSz d
recommandée au moins une fois parois. Si dudommageest visible la sangle doit étre retiréet

remplacée

9 encas de ruptures de fibres porteuses ou de coupures de fibres porteuses qui détruisent plus de 10%
du tissu;

f en casde dommageaux coutures de retenue, ode déformations résultastRS t QSELJ2 & A (i A
chaleur;

1 en cas de dommage diau contact accidentel avec des produits chimiques

I en cas de fissures, de déformations importantes, de ruptures ou de traces de corrosion
préoccupantes au hiveau des tendeurs ou des accessoires de liaison

T e¢y OFLad RQSEtINBA&AaSYSyld Rdz 6SO Rdz ONRPROKSG RS LJ

détectable

Attention !
Si un seul critére de rebut est détecté,
la sangle ne peut plus étre utilisée.
NBY [S& aly3aftsSa RQF NN
de vie limitée, pas de dat® Q S E LJA NJ |
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R Qdza dzNB

Torsion de san@is

Certains chauffeurs préférent ajouter une torsion sur les sariglésA y  de Brdita de §d@ments dus

I dz O2 dzNa dZNU RQ FLWING G ST dz RS OK I NAB S Y Sy liqud dificilbidentévitel y RA &
ces torsions & cause de la hautele la charge transportée, nécessitant le lancement de la sangleS y  |j dzQ A
Salid NBO2YYlIYRS RS @SAfttSNIt OS |jdzS fSa ary3atsSa d
constater des différences de tension significativEsutefois, des torsions sur des coins de la marchandise
respectivement des coins de protection sont a évienfin de compte, la tension des sanglegj lj dzQ | dzE
dernierscrans du tendeur a cliquet edécisve pour laforcefinale exercée par la sangle.

Sans torsion | Avectorsion
(641 daN) B o (673 daN)
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Chapitre 2: Lescrochets

Afin de relier la sangle au véhicule ou a la charge, différents types de crochets sont utilisés, comme les
crochets &griffe (Crochet a doigts serrésu lescrochets de chéassis (crochet a doigts écartés) choix du
ONROKSG yQFFFSOGS Lka 1 @FfSdz2NJRdz {¢CZ YIAa Af R

# 01 AEDEB £LA Rl EQOO

f QSE (0BeNIRE SHANS (L$ NNB SNdzNLILJ2 NI | dz L2 Ay (i
[ QSaaSydASt Sad lfoddSdu éracheD KIF NEY RJ
transmission correcte des forces.

Ny QS aprévuRIQEsS y FA £ SNJ dzy ONROKS(G RI vy
lasanglea OSGGS LINY GAljdzS T FFFAGEAG O2
Pour rallonger une sangle, il faut utiliser d&&l y A f f S &

spécialement prévues a cet effett @adaptées a la résistance des poir

RQI NNAYI.3Sa OK2AaAa

Cependant, il est possible de relier deux crochets entre eux dans le lyagd®iperune marchandise sur
une palette.

I £ QF NN, Ye-cet Gela\sBnglé doit obligatoirement étre fixé dzy’ LJ2 A Y (et p&sQllaNNR Y I
carrosserie du véhicule.

I £ QF NNR YI 3 Sle dréichéd dé & saRghedpautAire fixé a des éléme
porteurs des véhicules comme par exemple des longerbascrochet doit étre
sollicité dans le fond et non sur la pointe.

[ S 02NR RS NAGS LJSdzi | dzaaiA aSNIIANI |
sangleglotées de crochets de chéassis.

plo

Crochet doit étre fixé dans le |
fond et non sur la pointe.

PGAtAArGAR2Y RQ

I dz £ A Sdz RQdzy .CJ

5AYSyarzy RS
: large pour ce crochet. Le i i
pointe du croche crochet est seulement fixé | Crochet fixé sur un point

Seulement une

accrochée au
chassis.

sur la pointe.Dans ce cas RQFNNAYE IS y:

utilisez une manille.
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Chapitre 3: Leschaines

LeschaineR QF NNA YI 3-§ 9b mMHmMyp

Tendeur a bquet

Tendeur adnterne

''yS OKInyS RQFNNARYF3IS Sad dzyS OKFnyS Sy I OASNI NP
cliquet] I FFONAOFGA2Y RS OKInySa RQINNAYIF3IS NBI dzA SNI
8 (degré 80)La capacitdk Q | NN e |ac8ae est indiquée sur la plaquettee marquage sous farme

de la «Lashing Capacity. Cette capacité est exprimée en daN et représente la force maximale pour une
utilisation en ligne droite que la chaine peut supporfed € I OK I n y $lisde ncdidiaheYcorahte S a
LIS dzi R 2 dzo

RIya tS OlFla RQdzyS 062dz0t S RS {lGsidSxz al [/
01 60 CAOAT OEO OT A Oi OEOOAT AA TDPOET AT Ah 1 AOLaA

longueur intérieure de chaque maillon ne doit pas dépasser troisdfsisDAE OOADOO AOD |AEI|
i AETT1T1q8#A0O0A AGECAT AA AOOOOA OT A Oi PAOOECG

Différence de la forcdk Q I NN telda& déSagyialité 8 minimum
et classe de qualités 10 et 12 exprimée en daN

Dimension nominale Classe de qualité 8 Classe de qualité 10| Classe de qualité 12
de la chaine LC en daN LC en daN LC en daN
6 mm 2.200 daN 3.000 daN 3.600daN
8 mm 4.400 daN 5.000 daN 6.000 daN
10 mm 6.300 daN 8.000 daN 10.000 daN
13 mm 10.000 daN 13.000 daN 16.000 daN
16 mm 16.000 daN 20.000 daN 25.000 daN
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